






โครงการ “โปรสู้ฝุ่น ลด PM2.5 Together” ประจำปี ๒๕๗๐ 

  

1. หลักการและเหตุผล 

ปัญหาฝุ่น PM2.5 เป็นปัญหามลพิษทางอากาศที่มีความสำคัญต่อคุณภาพสิ่งแวดล้อมและสุขภาพ
ของประชาชน โดยเฉพาะในช่วงวิกฤตมลพิษทางอากาศ ซึ่งการปล่อยมลพิษจากรถยนต์ใช้งานเป็นหนึ่งใน
แหล่งกำเนิดที่สามารถดำเนินการควบคุมและลดการปล่อยมลพิษได้โดยตรงผ่านการบำรุงรักษาเครื่องยนต์และ
ระบบควบคุมมลพิษให้อยู่ในสภาพที่เหมาะสม การส่งเสริมให้ประชาชนตระหนักถึงความสำคัญของการ
ตรวจเช็คและบำรุงรักษารถยนต์อย่างสม่ำเสมอ จึงเป็นมาตรการเชิงป้องกันที่สามารถดำเนินการได้ในวงกวา้ง 
และสนับสนุนการแก้ไขปัญหาฝุ่น PM2.5 จากภาคคมนาคมอย่างเป็นรูปธรรม 

กรมควบคุมมลพิษได้ดำเนินการส่งเสริมการดูแลรักษารถยนต์เพื่อลดมลพิษทางอากาศอย่าง
ต่อเนื่องตั้งแต่ปี 2562 โดยบูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน ได้แก่ กรมการขนส่ง
ทางบก สำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม กรมธุรกิจพลังงาน กรุงเทพมหานคร และสภาอุตสาหกรรม
แห่งประเทศไทย ผ่านกิจกรรมต่าง ๆ เช่น “คลินิกรถ ลดฝุ่น PM2.5” และ “รถคันนี้#ลดฝุ่น” รวม 7 ครั้ง โดย
มีเป้าหมายร่วมกันในการป้องกันและลดการปล่อยมลพิษจากรถยนต์ใช้งาน และส่งเสริมให้รถยนต์ได้รับการ
ดูแลให้อยู่ในสภาพที่เหมาะสมตลอดเวลา โดยเฉพาะในช่วงที่มีสถานการณ์ฝุ่น PM2.5 รุนแรง  

2. วัตถุประสงค์  

1) ส่งเสริมให้เจ้าของรถยนต์นำรถยนต์เข้ารับการเปลี่ยนถ่ายน้ำมันเครื่องและบำรุงรักษาอย่าง
เหมาะสม เพ่ือลดความเสี่ยงจากการปล่อยมลพิษของรถยนต์ใช้งาน 

2) ลดการปล่อยมลพิษทางอากาศจากรถยนต์ที่มีความเสี่ยง  โดยเฉพาะรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์
ดีเซล รถยนต์อายุการใช้งานยาวนาน และรถท่ีมีระยะทางสะสมมาก 

3) สร้างแรงจูงใจและการมีส่วนร่วมของประชาชน ในการร่วมป้องกันและแก้ไขปัญหาฝุ่น PM2.5 

ผ่านการดูแลรักษารถยนต์ของตนเอง 

4) จัดทำฐานข้อมูลรถยนต์ใช้งานจริงและผลการบำรุงรักษา เพ่ือประเมินประสิทธิผลของมาตรการ
และสนับสนุนการกำหนดนโยบายบนพ้ืนฐานของข้อมูลเชิงประจักษ์ 

5) ประเมินความคุ้มค่าและผลประโยชน์ด้านสิ่งแวดล้อมของมาตรการ  เพื่อใช้กำหนดรูปแบบ 
กลุ่มเป้าหมาย และสิทธิประโยชน์สำหรับการดำเนินงานในระยะต่อไป 

3. กลุ่มเป้าหมาย  

1) กลุ่มเป้าหมายหลัก 

• รถยนต์ใช้งานที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซล โดยให้ความสำคัญกับ 

o รถยนต์อายุการใช้งานยาวนาน 

o รถที่มีระยะทางสะสมสูง 

o รถที่ใช้งานเป็นประจำหรือมีระยะทางวิ่งต่อปีสูง 

o รถที่มีความเสี่ยงต่อการปล่อยควันดำหรือมลพิษสูง 

o รถกระบะและรถบรรทุกขนาดเล็กที่ใช้งานเชิงพาณิชย์และมีการใช้งานต่อเนื่อง 
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2) กลุ่มเป้าหมายรอง 

o รถยนต์นั่งส่วนบุคคลและรถยนต์ประเภทอื่นที่ใช้งานในพ้ืนที่เป้าหมาย 

o รถที่มีอายุไม่มากแต่มีระยะทางสะสมสูงหรือมีการใช้งานหนัก 

o เจ้าของรถท่ีมีความประสงค์เข้าร่วมการตรวจสภาพและบำรุงรักษารถยนต์อย่างสม่ำเสมอ 

4. แนวคิด  

ภาครัฐร่วมกับผู้ผลิตรถยนต์ ศูนย์บริการ และภาคเอกชน จัดกิจกรรมส่งเสริมการเปลี่ยนถ่าย
น้ำมันเครื่องในราคาพิเศษ พร้อมการตรวจสภาพ/ตรวจมลพิษเบื้องต้น โดยเน้นรถกลุ่มเสี่ยงและเปิดโอกาสให้
รถทั่วไปเข้าร่วม เพื่อสร้างการมีส่วนร่วมในวงกว้าง สนับสนุนสิทธิประโยชน์โดยตรงที่เกี ่ยวข้องกับการ
บำรุงรักษารถยนต์ ได้แก่ ส่วนลดค่าน้ำมันเครื่อง ค่าอะไหล่ และค่าแรง เพื่อช่วยลดค่าใช้จ่ายของเจ้าของรถ
และสร้างแรงจูงใจให้ประชาชนนำรถยนต์เข้ารับบริการเพ่ิมขึ้น กลไกดังกล่าวมีเป้าหมายสำคัญ คือ เพ่ิมจำนวน
รถที่ได้รับการบำรุงรักษาให้มากที่สุด เพื่อเพิ่มโอกาสในการลดการปล่อยมลพิษจากรถยนต์ใช้งาน และใน
ขณะเดียวกันทำให้ภาครัฐสามารถเก็บข้อมูลรถยนต์และข้อมูลการบำรุงรักษาอย่างเป็นระบบ เพื่อนำไป
ประเมินผลด้านสิ่งแวดล้อมและพัฒนามาตรการในระยะต่อไป  

การดำเนินโครงการแบ่งการให้สิทธิประโยชน์ออกเป็น 2 ส่วน ดังนี้ 

ส่วนที่ 1: สิทธิประโยชน์เพื ่อส่งเสริมการบำรุงรักษารถยนต์ หรือ “โปร 1” เป็นส่วนลดที่
เกี่ยวข้องโดยตรงกับการเปลี่ยนถ่ายน้ำมันเครื่องและการบำรุงรักษารถยนต์ ได้แก่ 

1) ส่วนลดค่าน้ำมันเครื่อง 

2) ส่วนลดค่าอะไหล่ที่เก่ียวข้อง 

3) ส่วนลดค่าแรง 

4) สิทธิประโยชน์หรือบริการตรวจสอบสภาพรถ/เครื่องยนต์ตามที่โครงการกำหนด 

สิทธิประโยชน์ส่วนนี้มีวัตถุประสงค์โดยตรงเพ่ือ ลดต้นทุนในการบำรุงรักษาและกระตุ้นให้เจ้าของ
รถตัดสินใจนำรถเข้ารับบริการ ซึ่งนำไปสู่ผลลัพธ์ด้านสิ่งแวดล้อม คือการส่งเสริมให้รถยนต์ได้รับการดูแล
รักษาอย่างเหมาะสมและลดความเสี่ยงจากการปล่อยมลพิษ 

ส่วนที่ 2: สิทธิประโยชน์เพื่อส่งเสริมการเข้าร่วมและการให้ข้อมูล หรือ “โปร 2” เป็นแรงจูงใจ
เสริมเพ่ือเพ่ิมความน่าสนใจและอำนวยความสะดวกแก่ผู้เข้าร่วมโครงการ อาจจัดให้มีสิทธิประโยชน์เพิ่มเติม 
เช่น สิทธิจอดรถฟรีในห้างสรรพสินค้าหรือสิทธิประโยชน์อื่นที่มีมูลค่าไม่สูง โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ 

1) เป็นการตอบแทนและสร้างแรงจูงใจเล็กน้อยสำหรับประชาชนที่สละเวลาเข้าร่วมโครงการ 

2) สนับสนุนให้เจ้าของรถยินยอมให้ข้อมูลรถยนต์และข้อมูลการเข้ารับบริการที่จำเป็นต่อการ
ประเมินผลโครงการ 

3) เพ่ิมความสะดวกและประสบการณ์ที่ดีแก่ผู้เข้าร่วม 

4) เพ่ิมอัตราการเข้าร่วมโครงการและคุณภาพของฐานข้อมูลสำหรับการประเมินผลในอนาคต 

ทั้งนี ้สิทธิจอดรถฟรีไม่ใช่มาตรการลดมลพิษโดยตรง แต่เป็น Participation Incentive ที่ช่วยเพ่ิม
การเข้าถึงและการมีส่วนร่วมของประชาชน เพื่อให้มาตรการหลักสามารถเข้าถึงรถยนต์ได้จำนวนมากขึ้น และ
ทำให้ภาครัฐได้รับข้อมูลที่เพียงพอสำหรับประเมินผลประโยชน์ด้านสิ่งแวดล้อม 
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5. ผลประโยชน์ด้านสิ่งแวดล้อม  

1) ส่งเสริมการบำรุงรักษารถยนต์ให้อยู่ในสภาพเหมาะสม การสนับสนุนค่าใช้จ่ายในการเปลี่ยน
ถ่ายน้ำมันเครื่อง ค่าอะไหล่ และค่าแรง จะช่วยลดภาระค่าใช้จ่ายของเจ้าของรถและจูงใจให้ประชาชนนำรถ
เข้ารับการบำรุงรักษาตามระยะเวลา ส่งผลให้เครื่องยนต์และระบบที่เกี่ยวข้องกับการควบคุมมลพิษได้รับการ
ดูแลให้อยู่ในสภาพเหมาะสม และลดโอกาสที่รถยนต์จะเสื่อมสภาพจนส่งผลต่อการปล่อยมลพิษ 

2) ลดความเสี ่ยงจากการปล่อยมลพิษของรถยนต์ที ่ขาดการบำรุงรักษา  รถยนต์ที ่ขาดการ
บำรุงรักษาหรือมีการเสื่อมสภาพของเครื่องยนต์และระบบควบคุมมลพิษ อาจมีการเผาไหม้ที่ไม่สมบูรณ์และมี
แนวโน้มปล่อยมลพิษสูงขึ้น การส่งเสริมให้รถยนต์เข้าสู่ระบบการบำรุงรักษา จึงเป็นมาตรการเชิงป้องกันที่ช่วย
ลดความเสี่ยงดังกล่าว โดยเฉพาะในกลุ่มรถยนต์อายุการใช้งานยาวนาน รถยนต์ที่มีระยะทางการใช้งานมาก 
หรือรถยนต์ที่ใช้งานหนัก 

3) ลดควันดำและมลพิษจากการเผาไหม้ที่ไม่มีประสิทธิภาพ การบำรุงรักษาเครื่องยนต์อย่าง
เหมาะสมสามารถช่วยให้การทำงานของเครื่องยนต์และระบบเชื้อเพลิงมีประสิทธิภาพมากขึ้น และอาจช่วยลด
การเผาไหม้ที่ไม่สมบูรณ์ ซึ่งเป็นสาเหตุหนึ่งของการเกิดควันดำและมลพิษจากรถยนต์ โดยเฉพาะรถยนต์ที่ใช้
เครื่องยนต์ดีเซล ทั้งนี้ ผลการลดมลพิษจะแตกต่างกันตามสภาพรถ อายุรถ เทคโนโลยีเครื่องยนต์ และสาเหตุ
ของการปล่อยมลพิษ จึงควรใช้ผลการตรวจวัดก่อนและหลังการบำรุงรักษาเพ่ือยืนยันผลในเชิงประจักษ์ 

4) สามารถประมาณปริมาณมลพิษที่ลดลงและขยายผลเมื่อมีข้อมูลเพียงพอ หากโครงการมีการ
เก็บข้อมูลรถยนต์และผลการตรวจวัดอย่างเป็นระบบ เช่น ประเภทรถ อายุรถ ชนิดเชื้อเพลิง และลักษณะการ
ใช้งาน จะสามารถนำข้อมูลมาวิเคราะห์เพื่อประมาณการเปลี่ยนแปลงของการปล่อยมลพิษในรถยนต์แต่ละ
กลุ่ม และเมื่อมีข้อมูลจำนวนมากเพียงพอ สามารถนำผลที่ได้ไปประเมินผลประโยชน์ในระดับพื้นที่หรือใน
ระดับโครงการ เช่น ปริมาณ CO, HC, NOx และ PM/PM2.5 ที่มีแนวโน้มลดลง รวมทั้งประเมินศักยภาพในการ
ขยายผลไปยังรถยนต์กลุ่มอ่ืนหรือพ้ืนที่อ่ืนได้ 

5) สร้างการมีส่วนร่วมของประชาชนในการแก้ไขปัญหาฝุ่น PM2.5 โครงการช่วยเปลี่ยนบทบาทของ
ประชาชนจากผู้ได้รับผลกระทบจากปัญหาฝุ่น PM2.5 มาเป็นผู้มีส่วนร่วมในการลดมลพิษ โดยใช้สิทธิประโยชน์
และส่วนลดเป็นแรงจูงใจให้เจ้าของรถนำรถเข้ารับการบำรุงรักษา พร้อมทั้งสนับสนุนการให้ข้อมูลที่จำเป็นต่อ
การประเมินผลโครงการ การมีส่วนร่วมดังกล่าวจะช่วยสร้างความตระหนักว่าการดูแลรักษารถยนต์อย่าง
สม่ำเสมอเป็นส่วนหนึ่งของการลดมลพิษทางอากาศ และสามารถเชื่อมโยงการดูแลรถยนต์ของแต่ละครัวเรือน
กับการแก้ไขปัญหาฝุ่น PM2.5 ในภาพรวมได้ 

6. ผลประโยชน์เชิงนโยบาย  

1) สร้างฐานข้อมูลรถยนต์ใช้งานจริง รวบรวมข้อมูลรถยนต์ที่เข้าร่วมโครงการ เช่น ประเภทรถ 
ยี่ห้อ รุ่น อายุรถ ชนิดเชื้อเพลิง และลักษณะการใช้งาน เพื่อจัดทำฐานข้อมูลรถยนต์ใช้งานจริง ซึ่งสามารถ
นำไปใช้ประกอบการวิเคราะห์และวางแผนมาตรการด้านมลพิษจากภาคคมนาคมได้อย่างเป็นระบบ 

2) ระบุกลุ่มรถยนต์ที่มีความเสี่ยงต่อการปล่อยมลพิษสูง นำข้อมูลรถยนต์และผลการตรวจวัดมา
วิเคราะห์ร่วมกัน เพื่อระบุลักษณะของรถยนต์ที่มีแนวโน้มปล่อยมลพิษสูง เช่น รถยนต์อายุการใช้งานยาวนาน 
รถยนต์ที่ใช้เครือ่งยนต์ดีเซล ซึ่งจะช่วยให้ภาครัฐสามารถกำหนดมาตรการแก้ไขได้ตรงกลุ่มเป้าหมายมากข้ึน 

3) ใช้กำหนดกลุ่มเป้าหมายของมาตรการในปีถัดไป ผลการดำเนินงานจะช่วยให้สามารถกำหนด
กลุ่มรถยนต์ที่ควรได้รับการส่งเสริมเป็นลำดับแรกในปีต่อไป เช่น รถยนต์เก่า รถยนต์ที่ใช้งานหนัก หรือรถยนต์
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ที่พบว่ามีความเสี ่ยงต่อการปล่อยมลพิษสูง ทำให้การจัดสรรสิทธิประโยชน์และงบประมาณมีความตรง
เป้าหมายและเกิดประโยชน์สูงสุด 

4) ประเมินความคุ้มค่าของงบประมาณและสิทธิประโยชน์ เปรียบเทียบงบประมาณที่ใช้ในการ
สนับสนุนโครงการกับผลลัพธ์ที่เกิดขึ้น เช่น จำนวนรถยนต์ที่เข้าร่วม จำนวนรถที่ได้รับการบำรุงรักษา และ
ปริมาณมลพิษที่สามารถลดได้ เพื่อประเมินว่าการให้ส่วนลดค่าบำรุงรักษาและสิทธิประโยชน์เพิ่มเติมสามารถ
สร้างผลประโยชน์ด้านสิ่งแวดล้อมได้คุ้มค่ากับงบประมาณหรือไม่ และควรปรับรูปแบบสิทธิประโยชน์อย่างไร
ในระยะต่อไป 

5) สนับสนุนการพัฒนามาตรการ Inspection & Maintenance (I/M) ข้อมูลจากรถยนต์ใช้งาน
จริงจะช่วยให้ภาครัฐเข้าใจความสัมพันธ์ระหว่างอายุรถ ลักษณะการใช้งาน สภาพรถ เทคโนโลยีควบคุมมลพิษ 
และระดับการปล่อยมลพิษ ซึ่งสามารถนำไปใช้ประกอบการกำหนดเกณฑ์การตรวจสภาพ การบำรุงรักษา และ
การคัดกรองรถยนต์ที่มีความเสี่ยงสูงภายใต้ระบบ Inspection & Maintenance ให้มีความเหมาะสมกับสภาพ
รถยนต์ของประเทศไทยมากยิ่งขึ้น 

6) สนับสนุนการจัดทำนโยบายลดฝุ่น PM2.5 บนพื้นฐานของข้อมูลเชิงประจักษ์ ผลการดำเนิน
โครงการจะทำให้ภาครัฐมีข้อมูลจากรถยนต์ใช้งานจริงและผลการบำรุงรักษาที่สามารถนำมาวิเคราะห์เชิง
ประจักษ์ได้ ช่วยให้การกำหนดมาตรการลดฝุ่น PM2.5 จากภาคยานพาหนะมีข้อมูลรองรับ สามารถกำหนด
มาตรการได้ตรงกับแหล่งกำเนิดและกลุ่มรถที่มีความเสี่ยง และสามารถติดตามประสิทธิผลของมาตรการได้
อย่างต่อเนื่อง 

7. ระยะเวลาดำเนินโครงการ  

ครอบคลุมระยะเวลาตั้งแต่วันที่ 1 พฤศจิกายน 2569 ถึงวันที่ 31 มีนาคม 2570 
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